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Rezumat

Transportul subteran din marile orase, poate furniza, utilizdnd procedeul
recuperarii energie prin frdnare o cantitate importanta de energie. Avand in vedere
faptul ca ramele electrice de metrou circula pe galerii cu multe statii, generand multe
fréne, este necesara o solutie tehnica si economica pentru recuperarea energiei de
franare. Cercetarile efectuate de autor au demonstrat, atat teoretic, cat si practic,
posibilitatea cresterii gradului de recuperare a energiei de tractiune in etapa de
franare.

Lucrarea propune doua solutii tehnice prin corelarea graficelor de trafic si prin
construirea unei retele electrice pentru recuperarea energiei de franare si utilizarea
acesteia pentru alte sisteme electrice care se afla in statiile de metrou. Experimentele
efectuate de autor in conditiile ,in situ” pe ramele electrice de metrou au aratat ca
energia electrica recuperata are o calitate mai mica decat cea furnizata de
distribuitorul contractant din SEN, dar poate fi utilizata in anumite sisteme
electroenergetice din respectivele statii de metrou. Propunerile se refera la ramele
de metrou cu motoare electrice de  actionare, alimentate prin intermediul
convertoarelor de putere a caror comanda digitala permite debitarea energiei in
ambele sensuri. Determinarea valorilor experimentale a dovedit calitatea energiei
electrice recuperate prin franarea este mai slaba (tensiune, frecventa).

Avand in vedere ca pretul energiei energiei electrice pe piata energiei electrice
este de circa 100 €/ MWh rezultd ca societaea METROREX S.A., in cazul analizat
poate face o economie lunara 18430 €. Deoarece garniturile nu sunt totdeauna
complet incarcate sau complet descarcate se poate considera ca energia medie Em
lunar recuperata lunar este:

Er tuns + Evi tuns
Erm s = r luna > ri luna — 18 4,3 MWh,

ceea ce corespunde unei economii lunare de 18430 €.
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Capitolul 1 prezinta in introducere obiectul tezei, structura acesteia, aspect ale
zonei de studio si consideratii dgenerale asupra problematicii generale a functionarii
metroului.

Capitolul 2 descrie etapele istoriei METROREX, completand cu imagini ale
etapelor de constructie a galeriilor de metrou si cu caracteristicile tehnice ale retelei
subterane de transport calatori din Bucuresti.

Capitolul 3 prezinta stadiul actual al recuperarii energiei de franare pe plan
international si national, subliniind avantajele si dezavantajele procesului de franare
recuperativa.

Capitolul 4 este destinat prezentarii rezultatelor cercetarilor in cabina de
conducere si monitorizare a ramei electrice de metrou asupra dinamicii acesteia, pe
magistrala 2 ( magistrala 2 de metrou fiind singura din reteaua de transport subteran
care nu are statii de imbarcare/debarcare comune cu alte magistrale).

Capitolul 5 este destinat prezentarii principiilor si modalitatile de determinare a
enegiei disponibil a fi captata pentru a fi transformata in energie electrica. Calculul
acestei energii disponibila a fi captata si transformata in energie electrica a fost
dezvoltat atat pentru situatia in care ramele de metrou sunt pline cu calatori, cat si
pentru situatia in care ramele electrice de metrou sunt fara calatori.

Capitolul 6 propune calea recomantata atat din punct de vedere tethnic cat si din
punct de vedere financiar, pentru utilizarea eficienta a energiei electrice recuperate in

procesul de franare recuperativa.

Capitolul 7 al tezei prezinta contributiile originale, concluziile finale si propunerile
directiilor de cercetare in viitor.

Capitolul 8 detaliaza cele 54 de referinte bibliografice, cu autori romani si
straini, ce au ajutat la elaborarea acestei teze de doctorat.
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